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KUNST-werk:

Der ultimative

FERRARI Daytona SP3

XAKT 599 EXEMPLARE DES
DAYTONA SP3 legt Mara-

nello auf. Dabei darf nur
einen Kaufvertrag unter-
schreiben, wer zuvor bereits bei
den Vorgiingern SP1 oder SP2
bedacht wurde. Von denen gab es
2018 nur 499 Stiick. Die Quote de-
- rer, die auf diese Gelegenheit ver-

zichten, diirfte verschwindend
gering sein - trotz rund 2 000 000
Euro Kaufpreis. Der Preis ist
ohnehin nebensichlich. Zwei
Millionen sind fiir die Klientel
Spielgeld - zumal schon jetzt klar
ist, dass dieses Auto nie mit Wert-
verlust zu kiimpfen haben wird.
Eine Mindesthaltezeit steht zwar
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im Kaufvertrag, wie man uns
verriet, aber nur pro
forma. Wer mit einem Daytona

WMMMMMW
nichts mit dem eigentlichen Day-
tona zu tun — heﬂehungsweige
mit dem Auh,
bekannt g

unvergessene Lorenzo
der noch im selben Jahr in Mo-
naco bei einem schrecklichen
Feuerunfall sein Leben verlieren

sollte, und der Neuseeliinder
Chris Amon gewannen damals
auf einen 330 P4 - vor zwei wei-
teren Ferrari. Ebendiesem 330er
ist darSP:-lsuehuniibulehbat
die umlaufende
Windschutzscheibe, die Flics an
der Front, &Mﬂmm 3
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Filigrane Horizon-
talstreben unter
den Riickleuch-
ten, zwel hohe
Endrohre schaf-
fen Platz fiir
einen massigen
Diffusor
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FERRAR| DAYTONA SP3

MOTOR V12, Mitte hinten lings = HUBRAUM 6496 cm’ = LEISTUNG 618 kW (840 PS) bei 9250/min
MAX. DREHMOMENT 697 Nm bei 7250/min = ANTRIEB Hinterrad, 7-Gang-Doppelkupplung = L/B/H 4686/2050/1142 mm
LEERGEWICHT 1485 kg (trocken] = 0~100/200 KM/H 2,85/7.4 s » SPITZE 340 km/h « PREIS ca. 2 000 000 Euro

> letzten Quintchen Perfor-
mance. Klar auch, dass bei einer
Hommage an die eigene Ver-
gangenheit Hybrid-Spielereien
nichts im Lastenheft zu suchen
hatten. Ein reiner, frei saugender
Zwilfzylinder musste sein.
Nichtsdestotrotz ist der Day-
tona SP3 natiirlich auch ein hoch-
performanter Vertreter seiner
Zunft. Nicht verwunderlich, wenn
man einen Blick auf die Leis-
tungsdaten oben wirft: 840 PS
sind das Maximum, welches
Ferrari bislang in einem Serien-
modell aus dem 6,5-Liter-V12
pressen konnte, noch mal 10 PS
mehr als im bereits limitierten
812 Competizione. Das Chassisba-
siert derweil auf dem LaFerrari,
auch der Siebengang-Doppel-
kuppler ist eine Weiterentwick-
lung. Bei der Anpassung des
Antriebsstrangs vom Front-Mit-
telmotorsportler auf den SP3 gab
es keine gravierenden Schwierig-
keiten. Ein paar logische Modi-
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fizierungen im Abgasstrang, das
war es. Titanpleuel und eine
nochmals leichtere Kurbelwelle
iibernimmt er vom Competizione,

genau wie die Maximaldrehzahl

von 9500 Touren.
‘Aerodynamisch ist Ferrari be-

sonders stolz darauf, komplett

ohne aktives Fliigelwerk aus-
gekommen zu sein. Viel vom
nitigen Abtrieb wird am Boden
des Autos iiber ein Unterdruck-
Schiirzensystem erzeugt. Die
Luftleitkanile in den Tiiren, zwi-
schen den Achsen, funktionieren
im Grunde wie das §-Duct-System
an der Front des F8 Tributo. Luft
wird eingesaugt und trifft vor der
Hinterachse quasi auf einen ver-
steckten Fliigel, wird dadurch
nach oben geleitet und erzeugt
einerseits einen Kiihleffekt und
zum anderen Abtrieb.

Innen verwirren zuniichst fest
mit dem Chassis verschraubte
Schalensitze. Um auch groen
Kunden Platz zu schaffen, sind
Pedaleinheit und Lenkrad ver-
stellbar. Das funktioniert ge-
schiitzt bei Sitzriesen bis etwa
1,90 Meter auch ganz gut,
mit meinen langbeinigen 1,96
Redakteurs-Meter habe ich je-
doch keine Chance. Kniescheiben
und Armaturentriiger sind stets
solide miteinander verpresst,

" an Fahren ist nicht zu denken.
- Gliick

h, Kollege !

Sie haben einen Fahrtermin ge-
wonnen — falls der Daytona SP3
je in Journalisten-Hénde gelan-
gensollte.

Der Rest des Cockpits ist keine
Uiberraschung, das Lenkrad
kommt in der modernsten Ver-
sion mit Touchflichen statt
Knopfen, ein gebogenes 16-Zoll-
Display dahinter zeigt alle noti-

Die

sind nicht ver-
stellbar, nur die
Pedalerie und das
Lenkrad lassen
sich justieren

—

gen Informationen an, die Gang-
wahl-Kulisse im Look der klas-
sischen Handschalter kennen wir
etwa aus dem Roma.

Alles fiir den
Fahrer: Noch ex-
tremer als bei
anderen Ferrari
sind die Bedien-
elemente voll
auf den Piloten
ausgerichtet

Fazit

Alexander
Bernt

Und die 100 iibrigen SP3? Die
gehen in jene Mirkte, die einst
keinen SP1/SP2 abbekommen
haben. -




